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31. ordentlicher Landesparteitag der FDP Brandenburg
am 03. September 2022

Beschluss
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BETR.: Brandenburgs o6ffentlichen Verkehr zukunftsfahig machen!

Antragsteller: Junge Liberale Brandenburg,
Landesfachausschuss 7 (Bauen, Wohnen, Infrastruktur &
Verkehr)

Der Landesparteitag moge beschliel3en:

Offentlicher Verkehr muss attraktiv werden. Dass sich die Netzinfrastruktur des Landes
Brandenburgs in einem desastrésen Zustand befindet, ist kein Geheimnis. Der OPNV ist seit
Jahren auf Grund von Bauarbeiten und Personalmangel iberlastet. Darliber hinaus sind auch
Preissubventionen keine dauerhafte Losung. Solche kurzfristigen Mallnahmen beanspruchen

Finanzmittel, ohne einen langfristigen Mehrwert bereitzustellen.

Vielmehr braucht es Investitionen in die 6ffentliche Verkehrsinfrastruktur und weitreichende
Veranderungen in der Verkehrspolitik, um das Land zukunftsfahig zu machen. Hierzu schlagen

die Freien Demokraten konkrete Handlungspunkte zum Ausbau der Netzinfrastruktur vor:

Was fir GroRstadte wie Berlin langst Normalitat ist, muss nun auch in die landlichen Regionen
vordringen. Es ist darauf zu achten, dass bei der Erstellung neuer Bahnnetze zukunftsgewandt
gedacht wird. Langfristig ist ein schienengebundener OPNV-Ring, um das Land Berlin zu
planen. Zudem muss die Reaktivierung bereits vorhandener, aber stillgelegter Trassen evaluiert
werden. Das Land Brandenburg darf sich nicht auf veraltete Zlige versteifen, sondern muss sich
dafiir einsetzen, Brandenburg zu einer Modellregion neuer Verbindungsarten zu machen. Auch
hier darf sich nicht nur auf den Schienenverkehr versteift werden! Wir fordern alle
Verkehrstrager mit einzubinden. Auch das Auto, die E-Fahrzeuge, Multimodaler oder auch
Intermodaler Verkehr durch schlaue digitale Anwendung muss Nutzerfreundlichkeit gegeben

sein.
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Neubauten und Instandsetzungen von Strecken sollen zukiinftig immer unter der MalRgabe
erfolgen, auch fiir autonom fahrende Ziige geeignet zu sein. Strecken im Regionalverkehr sollen
auf eine madgliche Hochstgeschwindigkeit von mindestens 160 km/h ausgebaut werden, um
Fahrtzeiten in der Flache zu verkiirzen. Zudem muss eine vollstandige Elektrifizierung aller im
Personenverkehr genutzter Gleisabschnitte sowie die Digitalisierung aller Stellwerke
schnellstmaoglich realisiert werden. Auf den Haupttangenten soll innerhalb der Grenzen
Brandenburgs tagsiiber mindestens ein 30-Minuten-Takt und nachts ein Stundentakt bestehen.
AuBerdem soll tagstiber ein Stundentakt auf allen anderen Regionalstrecken gewahrleistet
werden. Bei diesem Projekt ist das Land Brandenburg auf die Unterstiitzung des Bundes

angewiesen.

Der Guterverkehr auf der Schiene ist ein wichtiger Schllssel fur eine klimafreundliche
Verkehrspolitik. Ziel ist hierbei auch, den Schienenpersonennahverkehr weniger
Verspatungsanfallig zu machen, weil konkurrierende Gliterziige dasselbe Gleis nutzen.
Erganzend muss das Potential eines Schienenanschlusses vor allem fiir Unternehmen in
Brandenburg ansprechender werden. Reaktivierungen vorhandener Gleise miissen deutlich

haufiger in zuklnftige Landesnahverkehrspldane eingearbeitet werden.

Um den Zugverkehr auch zwischen gréBeren Stadten und Regionen weiter auszubauen, wollen
wir private Wettbewerber neben der Deutschen Bahn weiter stirken, indem wir die Deutsche
Bahn auch materiell privatisieren. Dennoch fordern wir ein einheitliches digitalisiertes
Tarifsystem, welches einer Gbergeordneten Institution zugewiesen ist, um die Nutzung des
OPNVs weniger komplex zu gestalten. Allein die eigentliche Leistungserstellung soll zukiinftig
durch Ausschreibungen wettbewerblich geregelt werden. Bei der Vergabe der Strecken fiir den
Schienenpersonennahverkehr soll ab 2025 die Voraussetzung sein, dass kein Wagenmaterial

eingesetzt wird, das mittels fossiler Brennstoffe betrieben wird.

Brandenburg ist an vielen Stellen eng mit Polen verbunden. Infrastruktur muss daher auch
landeribergreifend betrachtet werden. Taglich pendeln tausende Menschen Utber die deutsch-
polnische Grenze. Wir fordern daher Schnellverbindungen von und nach Polen. Hierbei soll die
Reisedauer von der Grenze bis in den Berliner Ballungsraum auf maximal eine Stunde Fahrzeit

reduziert werden. Dies beinhaltet auch die Sicherstellung eines angemessenen Angebotes in
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der Nacht. In Kooperation mit den polnischen Behorden missen die bestehenden

Grenzverbindungen gepriift und falls notwendig erneuert oder neu gebaut werden.

Brandenburg muss ebenfalls die Situation der Taxen am BER kldren: Statt starrer
Lizenzverhandlungen braucht es eine flexiblere ,, Tarifzone BER”. Darin sollen Taxen aus Berlin
und Brandenburg gleichberechtigt agieren und abwechselnd vorfahren. Eine birokratisch
bedingte Einschrankung der Beférderung Reisender ist nicht sinnvoll. Zudem fehlen
Verbindungen vom Flughafen, aber auch zum Flughafen. FLEX nach Berlin unzuverladssig und zu
langsam, diesem Umstand muss entgegengewirkt werden.

Gekoppelt an den Nah- und Fernverkehr auf der Schiene fordern wir zusatzlich eine starkere
Zusammenarbeit mit den privaten und regionalbetriebenen Busunternehmen. Um die meisten
Stiadte herum befinden sich Dérfer und kleinere Ortschaften, welche wenig bis gar nicht am OPNV
und SPNV angeschlossen sind. Das Konzept der Plus-Busse muss in allen Fallen restrukturiert und
neu Uberarbeitet werden. Ebenfalls muss es die Mdéglichkeit geben, auf ein stetes Angebot von
Nacht- und Rufbussen zu jeder Tageszeit zurlickgreifen zu kénnen. Taxiunternehmen kénnen in
vielen Bereichen des Landes eine Versorgungsliicke schlieRen, um die letzten Kilometer in den
schlecht mit dem OPNV und SPNV vernetzten Gegenden des Landes zu schlieRen.
Einheitskonzepte missen vermieden werden und stattdessen sollte auf jede Region und jeden

Landkreis individuell eingegangen werden.

Ein leistungsfahiger OPNV und SPNV braucht daher gut ausgebildetes Personal. Es miissen
Projekte und attraktive Programme zur Aus- und Weiterbildung oder dualen Studiengangen fir
den Personenverkehr geschaffen werden — sei es im oder aulRerhalb des Fahrersitzes. Wir
fordern weiterhin eine massive Qualitatssteigerung bei den Arbeitsbedingungen

(Pausengestaltung, Bus- und Haltestandorte, Aufenthaltsmaoglichkeiten, Schichtbesetzung).




